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Warum diese Anleitung?

Sie ersetzt nicht die Original Anleitung von Lanz, die bei Auslieferung des
Schleppers mit der Ersatzteilliste dabei war.

Grund fiir diese Anleitung sind die veranderten Betriebsbedingungen des Bulldog
als Oldtimer. Denn ungentigende Ausbildung des Besitzers in Schleppertechnik
fuhrt zu Schaden an den wertvollen Maschinen. die nicht durch die lange
Lebensdauer entstanden sind.

Bei Auslieferung bis ca 1953 wurden Besitzer und Bedienungspersonal in einem
dreitagigen Lehrgang mit dem Bulldog und seinen Wartungsansprichen vertraut
gemacht. Dabei ging es nicht nur um die Bedienung sondern auch um die
Wartung, um den Bulldog fiir den nachsten Arbeitseinsatz betriebsbereit zu
machen. Wir lernten Betriebsbereitschaft als einen Zustand des Bulldog kennen,
der durch Arbeitseinséatze, lange Standzeiten oder mangelhafte Unterbringing und
andere widrige Umstande verloren geht und vor einem neuen Arbeitseinsatz
wieder hergestellt sein muss. Dabei geht es um das Abschmieren der Maschine,
um Luftfilter-Pflege nach staubigen Einsatzen, Kontrolle der elektrischen Anlage
einschliellich Batterie, und richtiges Tanken zur Vermeidung von
Kondenswasserbildung und Schmutz im Tank. Es muss sichergestellt sein, dass
Diesel= und Offilter innerhalb der Wechselintervalle und fachlich richtig montiert
sind und die Olstande stimmen. Auch die Kontrolle von Bremsen, Reifen und der
Motorschmiereinrichtung gehért dazu.

Vor jedem Start des Bulldog muss die volle Betriebsbereitschaft sicher sein. Sie
sollte nicht erst kurz vor einem neuen Arbeitseinsatz hastig unter Zeitdruck
hergestellt werden sondern mdglichst bald nach einem Arbeitseinsatz und ohne
Zeitdruck erfolgen, damit der Bulldog immer, auch bei unerwarteten Starts
betriebsbereit ist.

Bei Einfiihrung der Halb-Diesel-Bulldogs und bis zum Ende der Lanz-Ara konnte
bei Auslieferung vorausgesetzt werden, daf} die landwirtschaftliche
Berufsausbildung inzwischen weit fortgeschritten und die Betriebsbereitschaft des
Schleppers kein Fremdwort mehr war. Der Lanz-Werks-Kundendienst bildete
damals den sicheren Hintergrund, um Wartungsfehler zu beheben und die
Betriebsbereitschaft wieder herzustellen und zu gewahrleisten.

Wenn jetzt ein Bulldog den Besitzer wechselt, kommt er nicht mehr aus dem Werk
in Mannheim oder als Gebrauchtschlepper vom Lanz-Werksmonteur betreuter
Schlepper. Selbst, wenn er dul3erlich gut aussieht, muss seine
Betriebsbereitschaft in allen Wartungsbereichen vor dem 1.Start erst Gberprift
oder wieder hergestellt werden.

Bei Lanz Bulldogs mit Zweitakt-Motoren kommt eine Besonderheit gegenuber
allen anderen Traktoren hinzu: Nach langerer Standzeit als 4 Tage muss Motordl
vor dem Start vorgepumpt werden. Andernfalls startet der Bulldog mit trockenen
Pleuellagern und Zylinderwanden. Der Schaden ist leider wie andere
Bedienungs= und Wartungsfehler nicht sofort sichtbar.






Beschreibung
Lanz Bulldogs mit der Typenbezeichnung D1706 werden zu den Halbdiesel-
Bulldogs gerechnet. Sie gehdren zu einer revolutionar neuen Bulldog-Baureihe,
die 1952 zum ersten Mal der Offentlichkeit vorgestellt wurde und mit leisen und
sehr sparsamen Bulldog-Motoren ausgerustet waren. Diese Motoren waren eine
Weiterentwicklung der bewahrten aber inzwischen tberholten Glihkopfmotoren.
Erstmalig wurden in diesen Schleppern serienmafig AnlaBvorrichtungen mit
Pendelanlassern eingebaut. Dazu gehdrte auch eine Zindkerze mit
Summerztindspule und die Moéglichkeit, beim Kaltstart ein Startgemisch aus
Diesel6l und Benzin einzuspritzen. Auch wurde durch die neue Bosch
Einspritzanlage die Neigung zum Anlaufen in die falsche Richtung erheblich herab
gesetzt. Der D1706 hat hervorragende Starteigenschaften in allen
Betriebszustanden und lauft mit Restwarme auch nach vielen Stunden Ruhe
problemlos mit Diesel und Summer an.
Auch diese Baureihe wurde fiir Lanz zu einem groRen Erfolg.
Der Motor blieb ein liegender Zweitakter, einzylindrig, wassergekihlt und quer
eingebaut. Die Verdichtung wurde gering erhoht, liegt
aber weit unterhalb der von echten
Dieselmotoren. Der Zylinderkopf ist im
Gegensatz zu echten Dieseln bis auf
die Einspritzdiise und die
Zundkerze ungekuhlt. Die
Bedienung wurde
einfacher und dem
allgemeinen Standart
entsprechender.
Dem allgemeinen
Trend folgend hat
Lanz bei der

Weiterentwicklung der Gliihkopfbulldogs die Drehzahl erhoht und an Leergewicht
einzusparen versucht. Das entsprach auch der Weiterentwicklung des
landwirtschaftlichen Gerateparks, verhindert aber einen direkten Vergleich am
Zughaken zu den bekannt zugkraftigen Glihkopf-Bulldogs. Dafiir ist der
Spritverbrauch erheblich gesunken und liegt bei ca. 170gr/Psh.

Arbeitsweise des Motors: Beim Arbeitstakt wird der Kolben durch die
Verbrennungsgase Richtung unterer Totpunkt getrieben. Gleichzeitig wird die im
Kurbelgehause befindliche Frischluft verdichtet und durch die Uberstrémkanéle in
den Zylinder gedrangt. Dabei drickt sie die restlichen

Verbrennungsgase durch die Abgasschlitze in die Auspuffanlage. Man nennt
diesen Vorgang Spilung.

Durch den Schwung der Gewichte an der Kurbelwelle wird nach Uberwindung des
unteren Totpunktes der Kolben wieder Richtung oberer Totpunkt getrieben. Dabei
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entsteht im Kurbelgehause ein Vakuum und erméglicht das Einstréomen von
Frischluft durch das Luftfilter und den Luftklappensitz. Gleichzeitig verdichtet der
Kolben im Brennraum die am Ende des Arbeitstaktes eingestrémte Frischluft
zunehmend und erhitzt sie dabei. Etwa 20° vor oberem Totpunkt wird
Dieselkraftstoff in diese heilte Luft eingespritzt und vermischt sich mit ihr. Das
Gemisch entziindet sich an dem ungekuhlten Zylinderkopf und verbrennt unter
groRRer Hitze zu dem bendtigten sich stark ausdehnenden Arbeitsgemisch, sobald
der Kolben den oberen Totpunkt tberwunden hat. Die Verbrennung bendtigt
unabhéangig von der Drehzahl des Motors aber abhangig von dem Treibstoff und
der Konstruktion des Motors eine ganz bestimmte Zeit. Der Einspritzzeitpunkt ist
deshalb so gewahlt, dass der Kolben den oberen Totpunkt gerade Gberwunden
hat, wenn die Verbrennung den fiir den Arbeitstakt grof3ten Nutzen erreicht hat.
Der Einspritzzeitpunkt ist beim Bulldog-Motor nur in sehr geringem Mal} und nur
durch Fachpersonal einstellbar.

Beim Startvorgang geschieht die Einspritzung bei neueren Pumpen bei
Spatziindung, wenn der Gashebel dabei auf Vollgasstellung steht. Dieses wird
durch eine Einfrasung im Pumpenkolben der Einspritzpumpe erreicht.

1. Takt: Arbeitstakt, Verdichtung im Kurbelgehduse, Spilung und Auspuff.
2.Takt: Verdichtung im Brennraum und Ansaugen im Kurbelgehause.

Der Bulldogmotor macht bei jeder Umdrehung eine Verbrennung, der Viertakt-
Motor nur bei jeder 2. Dadurch wirkt der Bulldog spritziger gegeniber
einzylindrigen Viertaktdieseln.

Der Start erfolgt mittels Pendelstarter mit Hilfe einer Summerziindung und bei
Kaltstart nach vorheriger Umstellung auf das Startgemisch bei Vollgasstellung
nach ca 3 maligem Vorpumpen ( Anleitung unten ).

Die Schmierung von Kolben und Kolbenbolzen, Pleuellager und der beiden
Kurbelwellenlager erfolgt Giber Olleitungen durch eine Bosch Olpumpe mit zwei
Pumpelementen. Das eine von ihnen versorgt mit gleichbleibendem Kolbenhub
die beiden Kurbelwellenlager. Das andere wird durch den Drehzahlregler Gber
ein Gestange in seiner Forderleistung nach dem Bedarf von Kolben und Pleuel
reguliert und versorgt Kolben und Pleuellager.

Uberschussiges Ol sammelt sich unter Zylinder und Kurbelgehause und wird
durch eine gemeinsame Leitung durch eine Zahnrad-Rickholpumpe abgesaugt
und durch ein Filzsieb in den Olbehalter zuriickgepumpt. Das Funktionieren
dieser Einrichtung ist an der Verfarbung des Oles durch zuriickflieRendes
schwarzes Ol zu erkennen.

Nach langerer Standzeit, wie das bei Oldtimer-Traktoren leicht vorkommen kann,
wird der Olfilm diinn und bietet zwischen den Motorteilen keinen Schutz mehr vor
metallischer Berlihrung und folgendem Schaden. Deshalb sollte nach langstens 3
Tagen Standzeit Ol durch mehrmaliges Runterdriicken des Vorpumphebels Ol
vorgepumpt werden. Man spurt das Funktionieren der Einrichtung durch kraftig
weichen Widerstand am Hebel.

Olsorten: Niedriglegierte Mehrbereichs HD Ole 10 (15) W-40 mit niedrigem
Flammpunkt.



Da die Filterung erst im Riickstrom erfolgt, ist peinlichste Sauberkeit beim
Befullen erforderlich.

Der Drehzahlregler ist im linken Hauptlagerdeckel untergebracht, wird Gber 2
Stirnrader von der Kurbelwelle angetrieben und hat ein eigenes Olbad. Da hier
Kondenswasser entstehen kann, sollte das Ol einmal im Jahr abgelassen und bis
an die Olstandsschraube wieder aufgefiillt werden.. Bei der Kontrolle ist zu
bedenken, dass auch bei zu niedrigem Stand zunachst erst mal das im Rohr sich
befindende Ol ablauft und so einen ausreichenden Olstand vortauschen kann.
Eingefllt wird Gber den Einfllinippel mit der gelben Kappe unter dem Olbehalter
und zwar mit dem gleichen Ol, das auch zur Motorschmierung gebraucht wird.

Bosch Drehzahlregler vom Lanz Bulldog Halb=und Volldiesel
Der Regler ist im linken Lagerdeckel der Kurbelwelle untergebracht und wird von dieser lber zwei
Stirnzahnrader angetrieben. Die Zeichnung zeigt den Regler in Ruhestellung, wobei die Regler-
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17 Innerer Federspannhebel

20 AuBerer Regulierhebel zur Schmierpumpe
21 Innerer Regulierhebel zur Schmierpumpe

Gewichte durch den Zug der Reglerfeder iber den Y-Hebel und die Reglermuffe in Ruhestellung
gehalten werden. In dieser Stellung verhindert gleichzeitig der Lastbegrenzer ein weiteres
Ausschwingen des Y-Hebels Richtung Vollgas. Erst wenn zum Starten am Gashebel Vollast gegeben
wird, verdreht sich der mit dem Gasgestange verbundene Federspannhebel nach links gegen die
plombierte Einstellschraube fiir Hochstdrehzahl. Dabei erhéht sich der Zug an der Reglerfeder, bis der
Druck des Y-Hebels auf den Lastbegrenzer dessen Federkraft Gberwindet und eine Verdrehung des
Y-Hebels Richtung Vollast und Start-Stellung des Pumpenkolbens ermdéglicht. Wenn der Bulldog
angesprungen ist, schwingen die Reglergewichte aus und driicken Uber die Reglermuffe den Y-Hebel
gegen den Zug der Regler-Feder in Richtung niedrigere Drehzahl. Wahrend des Motorlaufs herrscht
eine Balance zwischen der durch die Stellung des Gashebels bestimmten Spannung der Reglerfeder
und der Fliehkraft der Regler-Gewichte.

Zwischen der Reglergabel und dem Kugelrillenlager auf der Reglermuffe soll bei ganz
ausgeschwungenen Reglergewichten ein Abstand von 0,1 — 0,5 mm bleiben, damit der Regler
einwandfrei arbeiten kann. Um dieses Spiel einstellen zu kdnnen, ist der Y-Hebel auf einem
Produktion guinstigsten Position mit einem Kérnerschlag gegentiber der Pfeilnase gezeichnet ist.

Der Regulierhebel zur Schmierpumpe hat mit dem eigentlichen Regel-Vorgang nichts zu tun, kann
die Arbeit des Reglers bei Schwergangigkeit der Gelenke aber erheblich behindern. Wenn nach



Arbeiten am Bosch-Oler die Laufkultur des Bulldog-Motors gelitten hat, sind die Ursachen meist hier
zu suchen.

Zum Einstellen der Regelstange zum Bosch-Oler Handgashebel auf Leerlauf stellen. Bei dieser
Stellung steht in Ruhe der Y-Hebel auf Vollast und gibt damit die Vollast-Stellung des Bosch-Olers an.
Die Regelstange ist nun so einzustellen, dass der Anschlaghebel mit seiner vorderen Kante an der
Anschlagschraube oder der auf dem Pumpengehause eingeschlagenen Markierung anliegt.

Die Bosch-Einspritzpumpe sitzt im linken Lagerdeckel, wo auch der Regler
untergebracht ist. Sie wird direkt Giber einen Nocken von der Kurbelwelle
angetrieben und vom Reglerdl geschmiert. Sollte mal beim Startvorgang kein
Vorpumpen madglich sein und kein Druck spurbar werden, muss kein leerer Tank
oder Luft in der Leitung die Ursache sein. Keine Panik und keine schnellen
Schraubereinsatze ! Dann steht sicher die Kurbelwelle in einer Stellung, in
welcher der Nocken die Einspritzpumpe auf Hub gedrtickt hat und deshalb kein
Vorpumpen maoglich ist. Dieses kommt sehr selten vor, hat aber in Panik schon
manche

unnétigen Schraubereien und folgenden Arger verursacht. Also: kurz Starter
betatigen und damit Kurbelwelle verdrehen und dann erneut vorpumpen !

Zum EntlUften der Anlage immer erst daran denken, wie so etwas verhindert
werden kann. Denn zum Entliften missen Verschlisse geldst werden, die spater
lecken und Arger machen. Dieseldl an den Handen riecht auch nicht gut. Tank
immer ausreichend voll halten und ausreichendes Nachtanken wahrend der Fahrt
nicht vergessen. Tank immer nach der Fahrt und vor dem Abkuhlen in der Nacht
voll tanken. Das verhindert Kondenswasserbildung und dient der
Einsatzbereitschaft. Gegen Kondenswasser sollte der Tank in langen
Ruhepausen wie im Winter immer voll sein. Sollte Entliften trotz allem einmal
notig werden, dann beim Filter vorne an der obersten kleinen Entliftungsschraube
beginnen, bis keine Luft mehr kommt. Dann kommt die Pumpe dran.
Schwungradkeil nur in der Stellung 12°°Uhr — 6°°Uhr, damit der Pumpenkolben
sicher auf U.T.steht. Dann Druckleitung I6sen und pumpen, bis Diesel-
Luftgemisch und schlieRlich nur noch Diesel kommt. Sollte kein Diesel durch die
Pumpe kommen, dann Druckventil I6sen, bis Diesel austritt. Dann wieder
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festziehen und pumpen, bis keine Luft mehr kommt. Druckleitung festschrauben
und Druckleitung an der Dise I6sen und vorpumpen, bis auch hier keine Luft
mehr kommt. Danach muss beim Vorpumpen ein schnarrendes Gerausch von der
Duse zu hoéren sein.

Filterpflege ist bei sorgfaltigem Tanken kein Problem. Zur Kontrolle vor
Saisonbeginn kurz Ablal3schraube liften und auf Verschmutzung achten. Der
Benzinfilter ist beim D1706 eine Schwachstelle und kann bei Oldtimern mit
defektem Tankfilter zur Verunreinigung der Einspritzanlage fihren. Deshalb hat
dieser Bulldog ein Leitungsfilter unterhalb des Tanks tUber dem Starter, das auch
anderen Halbdieseln zu empfehlen ist. MAglicher Schlamm oder Wasser 14t sich
aus beiden Tanks mittels AblaRschraube Uber eine Ablaufrinne ablassen, bis
reiner Treibstoff auslauft.

Auch der Oltank sollte bis zur Fiillmarke voll sein und nach der Fahrt sofort
wieder aufgefiillt werden. Man hat dann auch gleich Kontrolle, ob das Olsystem
funktioniert. Das Ol wird nach der Fahrt dunkler und zeigt damit an, dass der
Rucklauf funktioniert. Olverbrauch entsteht bei der Verbrennung und durch
Verlust aus dem Auspuff. Letzteres sammelt sich in dem Topf unter der
Auspuffwirbelkammer. Nach langeren Fahrten sollte er geleert werden, damit
berlaufendes Ol nicht in den Schornstein und auf das weilke Hemd des
glucklichen Fahrers gerat.

Der Oltank hat eine Olablassleitung, Uiber die man nach dem Winter zum
mindesten den unteren Teil des Oles und damit méglicherweise verwéassertes und
verschlammtes Ol ablassen kann, ehe es in die Zulaufleitung zum Oler gerat.

Die Verbrennungsluft gelangt normal (ber ein Olbadfilter in die Maschine, das
unter normalen Oldtimer-Bedingungen und Strafltenfahrt fast wartungsfrei arbeitet.
Beim Herausnehmen der Olwanne unbedingt auch den darin befindlichen
Trocknereinsatz mit herausnehmen, damit kein Ol auf die Traktorteile tropfen
kann. Ol nach ewtl. Reinigen nur bis an die eingestanzte Markierung auffillen.
Kontrollieren, ob die Kokosfasern des Olbadfilters noch ausreichend vorhanden
sind. Wenn sich der Filter auflést und nicht ersetzt werden kann, ist der Einsatz
einer Papierfilterpatrone nach geringen Umbauten mdglich. Hierflr eignen sich
Patronen, die mit der Mahle Patrone LX 455 identisch sind. Dieser Bulldog hat
solche Patrone!

Kiihlwasser ist mit ausreichend Frostschutz zu versehen, damit kein idiotischer
Schaden entsteht. Leider sind Frostschaden nicht nur teuer sondern auch
zahlreich, weil Dummbheit und Leichtfertigkeit nicht aussterben. Bei Fehlen einer
Diagnosemaglichkeit mit reinem Frostschutz nachfiillen ! Beim Deckel darauf
achten, dass der beim Erhitzen des Kiihlwassers entstehende Uberdruck durch
ein intaktes Ventil entweichen kann und keinen Schaden am Kihler verursacht.
Batterie gut geladen halten. Nur eine gut geladene Batterie ermdglicht einen
reibungslosen und flotten Start und eine lange Lebensdauer. Eine schwache
Batterie schadet dem Pendelanlasser und zerstort sich selbst. Nach dem Start
durch Lichtmaschine oder Ladegerat sofort wieder aufladen! Die Lichtmaschine ist
entsprechend den Arbeitsbedingungen um 1950 relativ schwach und reicht mit
ihren 75 W nur fur das Licht. Der Startstromverbrauch lie3 sich durch den
stundenlangen Arbeitsbetrieb nach dem Start damals locker wieder wett machen,
heute im Oldtimerbetrieb nur schlecht. Auf Saurestand achten! Ewtl. destilliertes

8



Batteriewasser nachfillen! Dieser Bulldog ist mit einer kleinen
Drehstromlichtmaschine ausgerustet. Mit Ziel auf eine lange Lebensdauer und
sicheren Betrieb ist also Wert darauf zu legen, dal} die Batterie nachgeladen wird,
wenn der Schlepper die zur Nachladung nétige Laufzeit nicht erreicht. Das ist bei
Minus Temperaturen im Winter besonders wichtig, wenn Kalte die Batterie
schwécht.

Zum Ausbau der Batterie erst den -Pol I6sen, weil so mit dem Werkzeug kein
Kurzschlul gemacht und die Batterie nicht beschadigt werden kann. Beim
Wiedereinbau umgekehtrt, ... erst den +Pol anschliel3en!

Die elektrische Ausriistung: Das Bild oben zeigt eine moderne Armaturentafel
mit den drei Blinkerkontrollen fur den Bulldog, den 1.und den 2. Anhénger, dann
eine Fernlichtkontrolle, die rote Ladekontrolle, Lichthupe, beleuchtetes
Thermometer, beleuchtete Warnblinkeinrichtung, Zind-Licht-schlof3,
Summerschalter mit Kontrolle, Starterdruckknopf , Steckdose fiir Wischer und
zwei Sicherungskasten mit sa. 12 Sicherungen. Der Hupenknopf ist mit dem
rechten Knie erreichbar. Blinklicht wurde erst nach 1965 eingefiihrt, der
Warnblinker noch spater. Die Leitungen von der Batterie 30 zum Ziindschlof3 und
zur Lichtmaschine flihren seit ewigen Zeiten Dauerspannung und haben leider
schon zu Kabelbranden und Schlimmerem gefihrt. Deshalb sollten sie kontrolliert
oder durch einen Hauptstromschalter bei Stillstand unterbrochen werden oder
durch Lésen der Masseverbindung zur Batterie.

Im Flhrerstand befinden sich links eine Trinkflaschen= und rechts vorne eine
Kartenhalterung.

Starten: Nach mehr als 3 Tagen Standzeit des Bulldog erst ca 3x Ol vorpumpen
( nach unten ), den Summer einschalten ( Kontrollampe leuchtet und Summer
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schnarrt laut und gleichmaRig ), bei Vollgas ca 2-3x Diesel vorpumpen ( nach
oben ) und starten. Der Bulldog springt leicht und fast immer in der richtigen
Richtung an ( von 1000 Starts 1 falscher). Eine Kontrolle der Drehrichtung ist vom
Sitz aus wegen der in beiden Richtungen ladenden Drehstromlichtmaschine bei
diesem Bulldog nicht moglich. Allerdings lauft der Motor in der falschen Richtung
wegen Frihzindung harter. Mit der urspringlich eingebauten Lichtmaschine
erlischt die Ladekontrolle bei Falschstart nicht und zeigt so die falsche
Drehrichtung an. Nach erfolgreichem Start sofort auf niedrige Drehzahl gehen und
auf Diesel umschalten. Handgashebelstellung leicht erhdhen, bis
Betriebstemperatur erreicht und Leerlaufsicherheit gewahrleistet ist.

Abstellen: Wenn vor dem Abstellen abzusehen ist, da® der Motor vor dem
nachsten Start vollig auskihlen kénnte, ist mit Riicksicht auf einen sicheren Start
ca 5 min vorher auf Benzingemisch umzustellen. Sonst kann der Bulldog auf
Dieselbetrieb abgestellt werden und springt auch nach vielen Std mit Restwarme
und Summerziindung wieder sicher an. Das Startgemisch soll laut Lanz im Winter
aus 2 Teilen Benzin und 1 Teil Diesel bestehen. Im Sommer reicht 1 Teil Benzin
auf 2 Teile Diesel. Diese Mischung erhalt mein Bulldog ganzjahrig in einem 5 Itr.
Reservekanister vorgemischt und bevorratet. So gibt es keine Experimente mit
schwankenden Mischungen. Reines Benzin darf nicht als Startmischung
verwendet werden. Es zerstort die Einspritzpumpe und Duse.

Der Pendelanlasser: Der Bulldog wird von einem Pendelanlasser gestartet, der
den Kolben nur gegen Kompression wirft und dann umpendelt. Dabei wird er von
den beginnenden Zindungen unterstutzt und wird schneller, bis der Motor
anspringt. Weil der Umschaltvorgang im Starter durch Stromunterbrechung
herbeigefiihrt wird, darf im Starterstromkreis nirgends Wackelkontakt (
mangelhafte Batterieklemmen, verrostetes Ziindschloss oder zittrige Hand am
Starterknopf ) herrschen. Bei schlechtem Ladezustand der Batterie kommt es zu
Pendelverzogerung und Festbrennen der Briickenkontakte. Wenn der Starter also
bei Kompression nicht umpendelt, sofort Starterknopf loslassen und nach
Auspendeln und vélligem Stillstand des Motors Startvorgang wiederholen.

Zum Start benétigt dieser Bulldog die Vollgasstellung, weil nur dann der
Drehkolben der Einspritzpumpe in der Startstellung steht und ein sicheres
Anspringen in der richtigen Drehrichtung gewahrleistet. Nach dem

Anspringen Handgashebel in etwas erhdhten Leerlauf ziehen, bis Bulldog sicher
lauft. Die Zahl der Vorpumphibe beeinflusst das Startgemisch und sollte bewusst
auf das Startverhalten des Bulldog abgestimmt werden

( dieser Bulldog braucht nur 2-3 Vorpumphiibe ).

Das Getriebe ist nach Vorschrift mit 7 Itr. Getriebedl SAE 140 gefllt. Die
Kontrollschraube sitzt rechts hinter den Achstrichtern und hinter der hinteren
Ablalschraube. Zum Wechsel des Getriebedls unbedingt auch die
vordere AblaRschraube herausdrehen.

Die Fahrkupplung ist bei diesem Bulldog anders als bei seiner Serie eine
Scheibenkupplung von F&S ohne Riemenscheibe. Sie ist so eingestellt, dass am
FuBhebel ein Spiel von ca 3-4 cm bleibt. Dieses Spiel braucht die Kupplung,
damit die eingebauten 6 bzw.9 Druckfedern die mit den Kupplungsbelagen
bestlickte Mitnehmerscheibe sicher zwischen der Schwungscheibe und der
Druckplatte einpressen konnen. Wenn dieses Spiel durch Abnutzen der
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Kupplungsbeldge abnimmt, muss es mit der Einstellschraube an der Stirnwand
vom Kuhler nachgestellt werden. Es darf auch nicht durch Auflegen des linken
FuRes auf das Kupplungspedal aufgehoben werden. Andernfalls wirde die

Kupplung durchrutschen, sich erwarmen und dauerhaft ruinieren. Darum heil}t es:
FufB von der Kupplung !

Beleuchtung

Abblendlicht = 56b
Fernlichtkontrolle

Stand = u Rocklicht = 58

d:kﬁaner\estmm =30
= Sicherung 25 A

Masse =31

Sieherungen

: 56a Fernlicht 1: Ladekontrolle / Thermometer

: 56b Abblendlicht : Scheibenwischersteckdose
: B8 Stand=u.Riicklicht links : Bremslicht / Hupe

: 58 Stand=u.Riicklicht rechts : 15 Blinklicht
: 58 Thermom. Beleuchtung : 30 Warnblinker

lhwin (=

Ol|bhw|N

Tagesverbraucher

Glihkopf=+Halbdiesel-Bulidog
—y

Eremslicht

1



Warnblinker

Blinkerschalter
| 4D
€5 :

4%a

Blinklicht-Anlage

Es empfiehlt sich, eine einfache Priflampe im Bulldog-Schuppen zu haben,
obwohl die Anlage bereits 10 Jahre ohne Stoérungen funktioniert hat.
Schwachpunkte sind die unter Dauerspannung stehenden

Leitungen von 30 zur Lima 51, zum Starter 30 und zum é}o{)
Zindlichtschlo® 30. Sie sind nicht abgesichert. Bei Massekontakt

kann es zum Kabelbrand und Schlimmerem kommen. Abhilfe durch  Priflampe
einen sg. Knochen oder Abklemmen des Minuspols an der Batterie ware sinnvoll.

Reifendruck : hinten 1,5 atl

vorne 2,0 atu
Olsammeltopf unter dem Schornstein nach langeren Fahrten noch im warmen
Zustand durch den Kugelhahn entleeren, damit kein Ol unnétigerweise in den
Schornstein gelangt und Arger macht.

Olsorte: Bei normalem Einsatz als Oldtimer ohne langere Einséatze im
Vollastbereich geniigt ein billiges HD Ol aus dem Supermarkt in der Viskositéat
SAE 10 (15) W-40. Dieses Ol hat in der Regel eine niedrigere
Verbrennungstemperatur als hochlegierte Ole fiir den anspruchsvollen PKW-
Bereich. Das gleiche Ol wird auch fiir den Regler verwendet.

Olwechsel Getriebedl SAE 140 ist 1996 gewechselt und am 4.Sept.07 zuletzt
gepruft worden. Wenn es statt goldgelb sich dunkel oder grau verfarbt, mul} es
wieder mit 7 Itr.140er Getriebedl gewechselt werden. Unterbringung im trockenen
Schuppen ist vorteilhaft fur alle Teile des Bulldog, auch fir die Schmierfahigkeit
des Ols.

Regler 1x jahrlich nach dem Winter und vor Saisonbeginn Ol aus unterer
Schraube ablassen und Farbe und Zustand beobachten. Sehr diinnes Ol deutet
auf Schleil an der Einspritzpumpe, dunkles Ol auf schadhafte Dichtung zum
Kurbelgehause. Wenn das Ol abgetropft hat, wird die AblaRschraube mit neuem
Kupferring wieder eingeschraubt und die seitliche Kontrollschraube einige
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Umdrehung heraus. Der Einflllstutzen befindet sich tber der
Schwungradabdeckung vor dem Luftfilter. Geduldig und sehr langsam mit
diinnem Strahl Ol einflillen, bis es aus der Kontrollschraube zu tropfen beginnt.
Kurz abtropfen lassen und Kontrollschraube und Einfiilldeckel schlieRen. Zur
zwischenzeitlichen Kontrolle des Reglerdlstands gentigt nicht, die
Kontrollschraube zu liften. Denn die Leitung vom Reglergehduse ist seit dem
Einfillen mit Ol gefiillt, auch wenn der Olstand abgesackt sein sollte. Also: Auch
zur Kontrolle so lange oben Ol nachfiillen, bis das Ol nach dem Abtropfen der
Kontrolleitung wieder aus der Kontrollschraube tropft.

Olbehalter 1x im Jahr, wobei jedes 2. Mal nur der Schlamm aus dem unteren
Bereich abgelassen werden muss.

Offilter: Normal befindet sich der Olfilter im Olbehalterdeckel zusammen mit einem
Sicherheitsiberstrdom= und einem Riickschlagventil, das bei Riickwartslauf des
Motors und Ubervollem Behalter ein Abpumpen ins Kurbelgehause verhindert. Es
ist ein Filzfilter mit Textilliberzug, der lose Filzhaarchen zurlick halt. Der Filter
sollte ab und zu gereinigt werden, damit das Riicklaufél aus dem Motor nicht
ungefiltert durch das Uberstromventil in den Olbehélter gelangt. Dieser Bulldog
hat eine MANN Wechselfilterpatrone MICRO TOP W67/81 hinter der linken
Schwungradabdeckung unter dem Bulldog. Sie ist 2006 gewechselt worden.
Luftfilter: Normal ist der Bulldog mit einem Olbadluftfilter ausgeriistet, das die
Verbrennungsluft durch ein Olbad und anschlieRend durch Kokosfasern als
Trockner leitet und sehr wirkungsvoll filtert. Der Oltopf darf nicht tiber die
Kerbmarkierung beflllt werden. Bei Oldtimern kénnen die Kokosfasern verbraucht
und brilichig geworden sein, so dal® sie vom Motor angesaugt werden und selbst
zur Verunreinigung der Ansaugluft fiihren. Man merkt das an der schwindenden
Fillung in den beiden Filtertrocknern. Dieser Bulldog ist aus diesem Grund mit
einer Trockenfilterpatrone MAHLE LX 455 MICRO STAR ausgeristet worden.
Beim Offnen des Filters auf einwandfreien Sitz der Patrone und fehlerfreie
Dichtflachen des Gehauses achten.

Batterie immer auf guten Ladezustand achten; denn eine leere Batterie zerstort
sich selbst. Wenn der Bulldog 6fter nach dem Start wieder abgestellt wird, ohne
dass die Batterie genligend Zeit zum Nachladen bekommt, sollte mit dem
Ladegerat nachgeholfen werden.

Ausbau: immer zuerst die —Klemme I6sen !

Einbau: immer zuerst die +Klemme befestigen !

Bremsen werden am Gesténge nachgestellt. Dabei ist vorteilhaft, den Bulldog
hinten aufzubocken, bei Handbremshebelstellung in der 1. Raste beide Rader
leicht schleifen zu lassen und bei Blockieren eines Rades in der 4. oder 5. Raste
den Ausgleich des anderen durch Einstellen am Gestange herbeizufihren. Der
Bulldog hat Servo Bremsen, deren Backen sich bei Vorwartsfahrt gegenseitig
unterstutzen. Im Stand oder bei Ruckwartsfahrt ist die Wirkung etwas geringer.

Tacho und Kilometerzdhler bei starkem Regen oder bei der Wdsche
abziehen! Dazu wird die Arretierung unterhalb nach vorne gedriickt und
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der Tacho nach oben abgezogen. Er hat
3 Funktionen, die mit dem groBeren rechten
Taster abgerufen werden kannen.
1. Speed - Geschwindigkeit in km/std
2. Trac - Tageskilometer.
Diese lassen sich loschen, wenn
gleichzeitig beide Taster einen
Augenblick gedriickt werden.
3. Trac - Gesamtstrecke. Diese Angabe kann nicht geloscht werden

Uberwinterung: Diesel=, Benzin= und Olbehdlter maximal fiillen, damit kein
Kondenswasser entstehen kann. Bulldog trocken unterstellen, Batterie
mehrmals nachladen, Minuskabel trennen, Bulldog aufbocken und Reifendruck
herabsetzen, Bulldog gegen Schwitzen bei Tauwetter mit Folie abdecken.
Nach dem Winter und vor Saisonbeginn Olwechsel im Regler, Wasserschlamm
ablassen aus dem Olbehdlter, dem Benzin= und Dieseltank und dem Getriebe.
Kondenswasser bildet sich in allen beliifteten Hohlrdumen bei
Temperaturschwankungen. Es setzt sich immer ganz unten ab und kann so
ohne Tankentleerung durch kurzes Anliften der entsprechenden
AblaBschrauben abgelassen werden.

Lanz Bulldog Farben :

Lanz grau : RAL 7016 bis 1951

Lanz blau (dunkel) : RAL5510 bis 1955 (Volld.-Bulldogs)
Lanz blau (hell) : RAL5009 (azurblau) bis 1961

Lanz rot : RAL 4636 (zinoberrot)

Lanz rot : RAL 3000 (feuerrot)

John Deere grun : RAL 6010 (grasgrun) ab 1960

John Deere gelb: RAL 1018 (zinkgelb)
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Und nun Gute Fahrt und recht viel Freude dabei !




