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D 286110

11 PS Bulli D 1106

Bei Schriftwechsei mit dem Stammhaus Mannheim oder

den Filialen unbedingt Schlepper-Nummer angeben!

Schlepper Nr.: 200577

Motor Nr.: 40164Cee Typ II 51D5
Baujahr: 1957

Leistung: 11 PS

Bereifung: 8 x 24 AS + 4,00 x 15 AS Front



Vorwort

Diese Anleitung ist fiir den Bulli-Fahrer bestimmt. Sie enthalt alle
notigen Weisungen zur sachgeméfen Behandlung, ohne deren Beach-
tung kein ordnungsgemafher Betrieb, befriedigende Leistung und stete
Betriebsbereitschaft zu erwarten sind. Der Fahrer soll deshalb diese
Anleitung vor Inbetriebnahme des Bulli lesen.

Vor der ersten Inbetriebsetzung Batterie-Minuspol bei ausgeschalte-
tem Strom an Masseband anschliefen. Ferner priifen, ob der Oltopf
unter dem Luftfilter bis zur unteren Markierung mit Motorensl gefiillt
ist. Grundbedingung fiir stindige Betriebsbereitschaft und lange Le-
bensdauer des Bulli ist neben sorgsamer Bedienung und Pflege seine
regelmékige und richtige Schmierung.

Vor erstmaligem Schmieren Miindungen der Fetiprefnippel soweit
von Farbe befreien, dafy die Kugelventile freiliegen.

Nach der ersten Fahrt Befestigungsschrauben fiir Vorder- und Hinter-
rader nachziehen.

Der Bulli soll nicht ungeschiitzt im Freien stehen. Nach Aufer-
betriebsetzung ist er in einem geschlossenen Raum unterzustellen.
Der Bulli darf erst nach einer Einlaufzeit von 100 Betriebsstunden mit
voller Belastung gefahren werden.
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Kurze Beschreibung des Motors

Der 11 PS Motor ist ein luftgekihlter Einzylinder-Zweitakt-Diesel-
motor mit Schlitzsteuerung, ohne Ventile, mit Kraftstoff - Einspritz-
anlage, Schmierdlpumpe, Olbadluftfilter, Fliehkraftregler und elek-
trischer Starteinrichtung.

Die Verbrennung erfolgt in dem kegelférmigen zum Zylinder hin of-
fenen Brennraum, in den die Einspritzdiise und Glihkerze miinden.

Die Lebensdauer des Motors hingt ganz erheblich von seiner sach-
gemdken Behandlung und Pflege, besonders wihrend der Einlauf-
zeit ab. Der Motor darf deshalb wahrend der ersten 100 Betriebs-
stunden nicht zur vollen Kraftabgabe gezwungen werden.

10 9 8 7 6
1 Batterie 6 Reglergehause
2! Glibkerze 7 Luftergehause
8 Arbeitszylinder fir Kraftheber

3 Einspritzdise (Sonderwunsch)
4 Luftfilter 9 Reglerschalter fiir Lichtmaschine
5 Kraftstoff- und Schmierslbehaiter 10 Elekitrischer Anlasser



Reihenfolge der Handhabungen

Anlassen des Motors

bei warmer Witterung bzw. warmem Motor,
bei kalter Witterung bzw. kaltem Motor,

1 ‘[_ bei starker Kilte;-

1. Fullstutzen am Luftansaugrohr
mit Benzin fillen!
1 2. Zindschliissel hineinstecken und tiefdriicken!
3 Luftdrosselklappe schliefen!
2. 4 Fahrfukhebel leicht nach unten driicken!
315 Motorkupplung ausriicken!
4. 6 Glihanlakschalter bis Stellung ,1" ziehen
(Vorgliihen) bis Gliihilberwacher gliiht
(5—8 Sek.)!
5 7. Glihanlafschalter ganz herausziehen,
Motor springt an!

281 Glihanlakschalter auf Stellung ,1" zuriick-
lassen (Nachgliihen) bis Motor gleichmahig
lauft; dabei Luftdrosselklappe langsam offnen!

6 9 Gluhanlahschalter auf ,0" zuriicklassen!

10. Motorkupplung langsam einriicken,
Motor 5 Minuten warmlaufen lassen!




Schmierung

Schmierung des Motors:

Zur Schmierung des Motors nur HD-Markenschmiersle verwenden,
deren Eignung beim Dauerbetrieb in der Fabrik erwiesen wurde.

Wir empfehlen fir Sommer und Winter:
Shell-Rotella-Ol HD 10 W,
Delvag-Motorensl 910 (HD) und S 120,
Energol HD SAE10W,
Motanol-Spezial-Dieselmotorensl HD SAE 10,
BV-OI HD 10, s
Veedol HD 901 SAE 10.
Das Schmiersl mufs frei von Wasser, Staub und sonstigen Bei-

mengungen gehalten werden. Schmierslvorrat in sauberen, mit
Gewindeverschlufy versehenen Gefihen aufbewahren.

Taglich vor Inbetriebsetzen des Motors Schmiersl-Tank (Inhalt = 1,61)
fillen (Sieb nicht entfernen)!

Olstands-

anzeiger

Kraftstoff Schmiersol

hochster
Olstand

tiefster
Olstand -
sofort
nach-
fillen!



Die Frischél-Schmierung von Kolben, Pleuellager und Hal‘.lp\‘_—_
lager geschieht selbsttatig durch die Schmierdlpumpe.

Die Férdermengen fir diese Schmierstellen sind fest eingestellt.
Die Mengen-Einstellschrauben sind plombiert
und dirfen nicht verstellt werden.

Nach den ersten 100, dann alle 200 Betriebsstunden Einfill- und
Kontrol'schraube sowie Ablafjschraube am Reglergehiuse entfernen.
Nach Ablaufen des Oles mit Olkanne in die obere Offnung Schmier-
6l SAE 10 einfiillen, bis das unten abfliekende Ol klar ist, dann Ablaf-
schraube einschrauben und hierauf wieder Ol einfiillen, bis es tber-
flieht. Offnung wieder verschliehen. Wéchentlich Olstand kontrol-

lieren.

Von Zeit zu Zeit Kugelpfannen
des Reglergestanges
abziehen und einfetten.

Die Gbrigen Schmierstellen des Bulli siehe im Schmierplan Seite 17.
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Schmierung des Getriebes:

Zur  Schmierung des Hauptge-
triebes und der Achsantriebe
kein Staufferfett oder Motorens|
verwenden.

Geeignetes Getriebesl mufs fol-
gende Eigenschaften haben:

Zahflussigkeit bei 500 C
= 20°E (SAE90),
Stockpunkt unter —10° C.

Es muf frei von saure- und harz-
bildenden Stoffen, sowie
Sand, Staub und Wasser sein.

Diesen Forderungen entsprechen fol-
gende Markensle:

Energol Getriebesl SAE 90,
Ecubsol-Getriebesl LGM,
Essolub-Getriebes! 90 -
Gargoyle-Mobilél CW,
Motanol-Getriebes! GW,
Nitag-Chromsiegel Wi,
Shell-Getriebesl 90,
Veedol TG Winter.

Sogenannte Hypoid-Ole sind unge-
eignet

Zur allmonatlichen Kontrolle und
Erganzung des Olstandes
im Hauptgetriebe
Einfillschraube reinigen
und herausschrauben.
Die beiden Markierungen am Ol-
mefstab zum Hauptgetriebte zei-
gen den zulassigen héchsten und
tiefsten Olstand an.
Steht der Olspiegel
auf der unteren Marke,
so ist bis zur oberen Marke
Getriebes! (Olbeschaffenheit
s. oben) nachzufiillen.
Liegt der Olspiegel tiefer
als die untere Marke,
so leidet das Getriebe Not.

Getriebes|-Einfillschraube

hochster
Olstand

tiefster
Olstand -
sofort
nach-
fullen!



Getriebe nicht tberfullen. (Gesamtfillung = 7,5 Liter.)
Die Olkanne mufy einen Siebeinsatz haben.

Die Achsantriebe sind je mit 1,5 Liter Getriebes| gefiillt.
(Olbeschaffenheit s. Seite 11).
Monatlich erginzen!
Das Ol muk bis zum unteren Rand der Olkontroll-
und Einfilléffnungen reichen.
Olltillung fir hydraulischen Kraftheber (Sonderwunsch)
‘s. Nr. 29, Seite 57.

Nach den ersten
500 Betriebsstunden,
dann jihrlich einmal
ist unmittelbar
nach Stillsetzen des Bulli das Ol
aus dem Hauptgetriebe und den
Achsantrieben abzulassen.

Olablafischraube
fur Hauptgetriebe

Olablakschraube
far Hydraulik (Sonderwunsch)

Zum Ablassen des Oles aus den Achsantrieben sind die
Ablafischrauben unter den beiden Antriebsgehausen
herauszuschrauben.
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Nach Entleerung des Getriebes
Ablafschrauben
wieder einschrauben,
Hauptgetriebe mit 7,5 Liter
und Achsantriebe
mit je 1,5 Liter
Spulol — notfalls Dieselkraftstoff
oder Waschbenzin
(nicht Petroleum) — fullen;
Schlepper ohne Belastung
in den verschiedenen Gangen
10 Minuten lang
vor- und rtickwarts fahren.
Hierauf Spilsl ablassen,
!/, Stunde austropfen lassen,
Ablafschrauben
wieder einschrauben
und frisches Getriebes|
bis zu den Kontrollschrauben
einfullen.

Hochdruckfettschmierung:

Deckel der Fetpresse entfernen,
Kolbenrohr hineinschieben,
Fettpresse luftdicht abschliesend
in das Fett tauchen;
dann Miindung
mit Daumen zuhalten
und Kolbenrohr
langsam herausziehen,
so dafy das Fett eingesaugt wird.
Nur weiches und reines Fett
einer Markenfirma verwenden.
Vor erstmaligem Fiillen
der neuen Fettpresse
etwas Schmierdl einfiillen.

Alle mit Schmiernippel
versehene Teile
mit der Fettpresse schmieren.

Nippel und Mundstiick

der Presse vorher reinigen.

Olablafischraube fir Achsantrieb

1




Verwende nur einwandfreie Ole und Feffe
und verwahre sie in sauberen Behiliern,

Schiitze sie vor Staub, Sand und Wasser!

Fir den Betriebsstoff

verwende immer dasselbe Gefil!

Vor dem Schmieren sind die Schmiernippel so-
wie das Mundstiick der Fetlpresse zu reinigen,

damit kein Staub eingeprefit wird.



Schmierstellen des Bulldog
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Bedienung

Einfiillen der Betriebsstoffe:

Kraftstoff Schmierol

025486
Kraftstoff-Faf nicht rollen, sonst

gelangt der Bodensatz in die
Maschinel

Kleine Tankstelle mit Fafpumpe
ist zweckmahig!

14



Falsch!
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Fafpumpe saugt den Bodensatz anl

AT

77/
M 23883

Fahipumpe hat Abstand vom Bodenl

Beim Einfililen der Betriebsstoffe
mussen die Siebe
in den Einfullstuizen bleiben.

Diesel-Kraftsto!f Inhalt 13 Liter,
fur Winterbetrieb Winterkraftstoff
verwenden, der von den Tank-
stellen jeweils ab 1. Oktober
ausgegeben wird.

Das handelsibliche Dieselsl
ist oft durch Staub, Sand, Asphalt

und Wasser verunreinigt.

" Diese Unreinigkeiten

geféhrden die Kraftstoffoumpe
und Einspritzdise.

Bei Lagerung
des Kraftstotfes im Faf
dieses vor Entnahme von Kraft-
stoff mindestens 24 Stunden
ruhig stehen lassen,
damit etwaige Staubfeile sich
absetzan.

Keineswegs Fafy zur Maschine
rollen.

Ansaugstutzen der Fafjpumpe
mufy durch feinmaschiges Sieb
geschlitzt sein
und darf nicht
auf dem Fakboden aufsifzen
(mindestens 15 cm Abstand).

Restinhalt des Fasses

vor Einfillen in den Kraftstofftank
mehrmals

durch reine Flanellappen filtern.
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Ingangsetzen des Motors:

9
8
1 Sicherungsdose 5 Fernlichfkonfrollampe, blau
2 Steuerhebel fiir Kraftheber 6 Glihiberwacher
(Sonderwunsch) 7 Steckdose fiir Handlampe
3 Ladekontrollampe, rof 8 Glihanlakschalter
4 Drehzahl-Handhebel 9 Schaltkasten mit Lichtschaltschlissel

1
Der Zufluk von Diesel-Kraftstoff

aus dem Behilter zu Filter und 9
Pumpe kann zwecks Abnahme
von Teilen durch das Kraftstoff- 3

absperrventil abgesperrt werden.

Ventil sonst stets offen lassen!

1 Entliftungsschraube
2 Kraftstoffabsperrventil
3 Kraftstoffilter

16



Anlassen:

Die elektrische Gliuheinrichtung mit Glihkerze dient zur Starterleich-
terung, wenn bei kalter Witterung bzw. kaltem Motor infolge man-
gelnder Betriebswarme keine Selbstziindung eintritt. Bei warmer Wit-
terung bzw. warmem Motor wird die Gliheinrichtung nicht benstigt.
Unnotige Benutzung hat rasche Entladung der Batterie zur Folge.

ein aus

22

A) Bei warmer Witterung oder
warmem Motor:

a)

Zindschlissel  hineinstecken
und tiefdriicken. Rote Kontroll-
lampe leuchtet auf. Sie erlischt
bei steigender Drehzahl — zum
Zeichen, daf die Batterie durch
die Lichtmaschine aufgeladen
wird.

Leuchtet die Lampe wahrend
des Betriebes, so ist die elek-
trische Anlage nicht in Ord-
nung.

b) Fahrfukhebel leicht nach un-

c)

17

ten driicken.

Glihanlafschalter uber Stel-
lung ,1" hinweg sofort ganz
herausziehen, — Motor springt
an. Schalter auf ,0" zuricklas-
sen.



B) Bei kalter Witterung bzw.
kaltem Motor:

a) Zindschlissel hineinstecken
und tiefdricken. Rote Kontroll-
lampe leuchtet auf (erlischt
wieder mit steigender Dreh-
zahl).

b) Fahrfukhebel leicht nach un-

ten dricken.

c) Glihanlafschalter bis Stellung
«1" herausziehen (Vorglithen).
Nach 5—8 Sekunden beginnt
der Glihiberwacher sichtbar
zu glilhen. — Jetzt Glihanlah-
schalter ganz herausziehen, —
Motor springt an. Schalter auf
Stellung »0" zuriicklassen.

C) Bei starker Kilte:

a) Fullstutzen am Luftansaugrohr
mit Benzin fillen.

b) Zindschlissel  hineinstecken
und tiefdriicken. Rote Kontroll-
lampe leuchtet auf.

c) Luftdrosselklappe schliefen!
d) Fahrfukhebel leicht nach un-

ten driicken.

e) Motorkupplung ausriicken (weil
Schmierdl noch zah).

. . Luftd Ikl
f) Glihanlafschalter bis Stellung L;u i

auf

»1" herausziehen (Vorglithen).
Wenn Glihiiberwacher zu glii-
hen beginnt (nach 5—8 Sek.),
Glihanlafschalter ganz her-
ausziehen, — Motor springt
an (andernfalls Anweisung C a)
wiederholen).

g) Glihanlakschalter auf Stellung
»1" zurlcklassen (Nachglihen)
bis Motor gleichmahig lauft,
dabei Luftdruckklappe langsam

offnen! Benzin-Fullstutzen

23
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iniedere
rehzahl

hohe
rehzahl

h) Gluhanlafschalter auf Stellung
»0" zurlcklassen.

i) Motorkupplung langsam ein-
ricken und Motor 5 Minuten
warmlaufen lassen.

Der Drehzahl-Handhebel
wird so eingestellt,
dafi der Motor im Leerlauf lauf,
bis er warm ist.
Zwecks besserer Durch-
schmierung Motor zweckmihig
im Sommer 2—3 Minuten,
im Winter 4—5 Minuten
in beschleunigtem Leerlauf
laufen lassen.

Der Motor ist dann fahrbereit und belastbar!

Der Fahrfubhebel geht jeweils bis
in die durch die Stellung des
Handhebels bestimmte Lage zu-
rick.

Der Hahn am Motorgehause dient
zum Ablassen etwaiger Riickstan-
de nach Betriebsschlufs.

24
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Abstellen des Motors:

Zum Abstellen
wird der Pumpenabstellknopf
herausgezogen,

bis der Motor steht.

Motor niemals durch Schlieken des Absperrventils
am Kraftstoffiller abstellen.

Absperrventil stets offen lassen.

i

? .
 Betrieb im Winter:
{ (Bei Aukentemperatur unter 00 C)

| Die Kraftstoff-Firmen liefern Sommer- und Winter-Kraftstoff,
| Sommer-Kraftstoff ist im Winter nicht brauchbar, da er bei Kslte

| Paraffin  ausscheidet, das die Kraftstoffoumpe und  Einspritzdiise
aufer Betrieb setzt.

- Im Winter daher nur Winter-Kraftstoff verwenden.

| Bei Kalte sinkt die Kapazitit der Batterie. Schlepper oder Batterie
' deshalb iiber Nacht in warmem Raum unterstellen.

20



Fahrbetrieb
Fahrweise:

a) Fahren Sie im niedrigen Gang bei voller Drehzahl an.

b) Der Motor arbeitet mit hoher Drehzahl im niedrigen Getriebegan
leichter als mit niedriger Drehzahl im hohen Getriebegang.

c) Schalten Sie rechtzeitig auf niedrigen Gang, sobald die Moto
drehzahl absinkt.

Durch diese Fahrweise schonen Sie Motor und Getriebe.

Kuppeln und Schalten:

Fahrerstand

1 Hauptschalthebel 7 Drehzahl-Fufhebel
2 Schalthebel fir hintere Zapfwelie 8 Bremshandhebel
3 Kupplungs-Fufhebel 9 Bremsfulhebel zum Rechtslenken
4 Stufenschalthebel 10 Bremsfufshebel zum Linkslenken
5 Hebel fir Differentialsperre 11 Drehzahl-Handhebel
6 Schalthebel fir Mahwerksantrieb 12 Steuerhebel fur Kraftheber

und Hydraulik-Pumpe (Sonderwunsch)

21



Schalten der Gange stets
bei ausgeriickter Kupplung

vornehmen!

Lautlos schalten!

Kupplung langsam einriicken!

Fufy wéhrend der Fahrt nicht auf
Kupplungshebel ruhen lassen.

Zuerst Stufenschalthebel, dann
Hauptschalthebel in gewiinschte
Stellung bringen.

Stellungen des Hauptschalthebels

Hauptschalthebel fur

4. Gang auf 1
T W 2
6: . . 3 stellen.

Stellungen des Stufenschalthebels

22



Anfahren:

Handbremse |6sen, Kupplung ganz aus-
ricken, Stufenschalthebel nach hinten,
Gangschalthebel nach links und dann
nach hinten fihren. Lakt sich der erste
Gang nicht bei geringem Widerstand
gerédusch!os einschalten, dann bei tief-
gedriicktem Kupp!ungs-Fufhebel warten,
bis die Kupplung stillsteht. Niemals Ge-
walt anwenden. Kupplung langsam ein-
riicken, dabei Gas geben. Sobald der
Motor normale Drehzahl erreicht, Gas
wegnehmen und in .gleicher Weise auf
zweiten Gang. schalten usw. Kupplung
nicht langer schleifen lassen, als zum
stofifreien Anfahren notwendig.

Fiir langere ‘Fahrt: mit voller Belastung
ist der niedere Gelriebegang mit hoher
Motordrehzahl gegeniiber dem hohen
Gang mit niederer Drehzahl vorzuziehen,
damit der Motor leichter arbeitet.

Bei voller Belastung ist also nur mit
voller Motordrehzah! zu fahren.

Differentialsperre:

Vor dem Einschalten der Diffe-
renfialsperre auskuppeln!
Bei eingeschalteter Differential-
sperre nur mit niedriger Geschwin-
digkeit fahren!
Differentialsperre

niemals in Kurven benutzen!

Beim Tiefdriicken des Kupplungs-
fukhebels springt die Differential-
sperre selbstta.ig wieder heraus.

Abwartsschalten:

Auskuppeln und Gangschalthebel in Mit-
telstellung bringen, einkuppeln, schnell
Gas geben und wieder wegnehmen,
auskuppeln, Gang einschalten, einkup-
peln, alles schnell hintereinander. Dies
bezweckf, dafy die vom Motor getrie-
benen Zahnrader auf gleiche Geschwin-
digkeit mit den vom rollenden Bulli
mitgenommenen  Zahnrader kommen,
damit stofifrei geschaltet werden kann.
Gelingt das Schalten nicht sofort, so
sind bei ausgeriickter Kupplung die
Zahnréder durch gelinden Druck des
Schalthebels solange in schwacher Be-
rihrung zu halten, bis die Fahrgeschwin-
digkeit soweit gesunken ist, dafy die
Zahnréader stoffrei ineinandergleiten.

Vor Beginn der Talfahrt langsamen Gang
einschalten!

Rickwartsgang erst dann  einschalten,
wenn der Schlepper aus seiner Vorwirts-
fahrt vollsténdig zum Stillstand gekom-
men ist.

Fufhebel zum Sperren des Differentials

tiefdriicken

29
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Bremsen, Betdtigung:

Lenkbremsen:

Um auf der Stelle zu wenden,
wird zur Unterstitzung

der Lenkung
die Lenkbremse betatigt.

Drehzahlhandhebel hierbei auf
hohere Drehzahl stellen.

Zum Wenden nach rechts

rechten Lenkbremshebel
tiefdriicken!

Zum Wenden nach links
linken Lenkbremshebel
tiefdriicken!

30
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Fahrbremse:

Zum Abbremsen des Bulli Kupp-
lung ausriicken und beide Brems-
fukhebel mit einem Fufy gleichzei-
tig betatigen.

Gang herausnehmen
und Kupplung wieder einriicken.

Auf der Strake ist einseitiges
Bremsen

' aus Griinden

der Verkehrssicherheit verboten!

Die beiden Bremsfukhebel sind
deshalb vor Beginn von
Transportfahrten zu verriegeln!

Handbremse:

Der Handbremshebel dient aus-
schlieflich zum Feststellen der
Bremse bei Stillstand des Bulli

auf Steigungen oder fiir Riemen-

betrieb.

25



uftreifen: @ ‘
Q

2N

72

- //b/\ Sae J o jasw
aufdem Acker aufder StrafFe

Beim Ubergang von Ackerarbeit auf Transportfahrt und umgekehrt soll
der Reifenluftdruck der Hinterrader gewechselt werden.

Vorteile:
Bei Ackerarbeit
bessere Bodenhaftung,
geringerer Bodendruck,
kein Schlupf.
Selbstreinigung des Reifenprofils
bei schmierigem Boden.
Bei Transportfahrt
Schonung des Reifenmaterials
und Verminderung
des Rollwiderstandes.

; Aékrarbe/'t

‘ nsorz‘

Der Reifenluftdruck soll betragen auf
Acker Strake
vorn 2,0 2,0
hinten 0,8 15

Spurverstellung:

Durch Radumschlag werden Spurweiten
von 1250 und 1500 mm erzielt.
Zum Radumschlag werden die Felgenschrauben gelost,

die Rader gewendet und gegenseitig ausgetauscht,
damit das Reifenprofil der Laufrichtung

des Schleppers entspricht (Vermeidung von Schlupf).

26



’ Zapfwellenantrieb:

Zum Antrieb des Mahwerkes dient

die vordere Antriebswelle.

Zum Einschalten
der Mahwerk-Antriebswelle
und der Hydraulik-Pumpe
Kupplung ausriicken,
rechten Schalthebel nach hinten
stellen,
Kupplung langsam
wieder einriicken.
Ausschalten geschieht sinngemak.

029377
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Zum Antrieb von
anderen Arbeitsgeraten
dient. die hintere Zapfwelle.

Mit dem linken Handhebel (s. 2, Bild, Seite 27) wird die hintere Zapf-
welle bzw. der auf sie gesteckte Riemenscheibenantrieb ein- und
ausgeschaltet:

Kupplung ausriicken,

Zapiwellen-Schalthebel nach vorn stellen,

Kupplung langsam wieder einriicken.

Bei Nichtbenutzung

der hinteren Zapfwelle
ist die Schutzkappe anzubringen,
(andernfalls Unfallgefahr)!

D29071 .
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Ordnung und Sauberkeit
in Verwendung und Unterbringung
von Werkzeugen und Betriebsmitteln

erhéhen die Betriebsbereitschaft lhres

Bubli
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Wartung und Pflege

Abdeckblech

Zu einer richtigen Wartung und
Pflege gehort, daff der Motor
auherlich sauber gehalten und des
ofteren von anhaftendem Staub
und Schmutz befreit wird. Beson-
ders Abdeckblech fur Lufter von

Zeit zu Zeit abwischen.

Verhalten bei leergelaufenem Kraftstofftank:

Leerfahren des Tanks ist unbedingt zu vermeiden.

Ist durch ein Versehen nicht nachgefillt worden, so bleibt der Motor
stehen. In diesem Fall gesamte Kraftstoffleitung zwischen Tank und
Einspritzdise wie folgt entliften:

Kraftstoff in den Tank fullen.
Kraftstoff-Absperrventil mufy offen sein.

Entliftungsschraube am Kraftstotf-Filter losen, bis Kraftstoff blasenfrei
austritt. Schraube wieder festziehen.

Saugleitung an Pumpe lockern bis Kraftstoff blasenfrei austritt, dann
wieder festziehen.

Druckleitung am Dusenhalter nur l6sen. Motor mittels Anlasser durch-
drehen, bis Kraftstoff blasenfrei austritt.
Druckleitung am Dusenhalter festziehen.

Wichtig ist, dafy vorher alle Verschraubungen von Staub und Schmutz
gereinigt werden. Am besten mit Hilfe eines in Kraftstoff getauchten
Pinsels. Alle Verschraubungen wieder festziehen.

Leerlaufen des Schmierdltankes fiihrt unweigerlich zur Zerstérung
des Motors.
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Luftfilter, Reinigung:

Bei starker Staubentwicklung wah-
rend der trockenen Jahreszeit
(insbesondere beim Arbeiten des
Bulli in Kalkstaub, Dreschstaub
u. dgl.) taglich, bei geringerem
Staubanfall im allgemeinen

wochentlich oder monatlich
Oltopf mit Einsatz unter Luftfilter
bei stillstehendem Motor

abnehmen.

Prifung des Olstandes im Luft-
filter nicht unmittelbar nach Still-
setzen des Motors, sondern mog-
lichst erst am andern Morgen vor
Ingangsetzen vornehmen, damit
das in der Fasermasse des Filter-

einsatzes haftende Ol vorher in
den Oltopf zurickflieht.

Filtereinsatz herausnehmen
und bei starker Verschmutzung
des Oles in Kraftstoff waschen.
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Wenn das Ol uber die
Hochststandsmarke gestiegen,
dickflissig oder schlammig ist,
muf der Oliopf entleert
und gereinigt werden.

Hierauf ist der Oltopf bis zur
unteren Normalolstandsmarke
mit frischem Motoren-Schmierol

SAE 30 zu fullen.
Nicht zu hoch fiillen!
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Licht- und Anlasseranlage:

Lichtschaltstellungen

1 Standlicht 3 Fernlicht
2 Abblendlicht 0 Tagfahrt

Batterie:

Batterie im Sommer alle 2 Wochen,
im Winter alle 4 Wochen nachsehen.

Verschlufistopfen entfernen und Hohe des Saurespiegels prifen.
Platten in den Zellen miissen stets mit Saure bedeckt sein.
Saure soll 5mm Uber Plattenhalter, das ist 15mm

Uber Plattenoberkante, stehen.
Verdunstete Fliissigkeit nur durch destilliertes Wasser ersetzen.

Solange der Motor lauft, sorgt der Reglerschalter fir gleichbleibende
Spannung und bewirkt selbsttatige Aufladung der Batterie.

Der Ladezustand der Batterie lakt
sich aus der Sauredichte
beurteilen.

Bei einem spez. Gewicht
von 1,285 (32° Be)
ist die Batterie bei Aufkentempe-
ratur von 20°C voll geladen.
Saureprifer von Fabrik
oder Filialen beziehen.
Saure darf nur als Ersatz fir aus-
gelaufene Flissigkeit nachgefillt
werden (moglichst durch
Fachmann).

Vorsicht! Saure greift Metalle,
Kleider, Holz usw. an

(nicht auf Augen und Schleim-
haute bringen)!
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Lichtmaschine néchzieheq. Die Kabel durfen unter keinen Umstanden
verwechselt werden (andernfalls Zerstérung der Lichtmaschine).

Lichfanlage: _
Die Lichtmaschine hat die Aufgabe, die Batterie zu laden.
Sie ist in das Lufterrad staubdicht eingebaut.

Sobald der Zindschlissel eingesteckt ist,
leuchtet die rote Ladekontrollampe (s. 3. Bild Seite 21 oben).

Wenn der Motor lauft, erlischt sie als Zeichen dafiir, dafy der
Reglerschalter die Lichtmaschine an die Batterie geschaltet hat.

Der Reglerschalter in der Lichtmaschine sorgt fir gleichbleibende
Spannung und bewirkt selbsttitig das Aufladen der Batterie.

Wenn nach etwa 1000 Betriebsstunden die Ladekontrollampe flackert
oder nicht mehr erlischt, missen die Kohlen der Lichtmaschine Gber-
priift und evil. erneuert werden (durch Bosch- bzw. Noris-Kunden-

dienst ausfiihren lassen).

Die blaue Fernlicht-Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Fern-
licht und erlischt, sobald auf Abblendlicht umgeschaltet wird.
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1 Steckdose fir Handlampe, Scheiben- 3 Schluflicht ‘rechts (Klemme 58)
wischer, Signalhorn, Stoplicht

(Klammmie 15,54) 4 Sfand[ich.f (Klemme 58)
2 Schlufilicht links, Steckdose fiir An- 5 Abblendlicht (Klemme 56b)
hangerbeleuchtung (Klemme 58) 6 Fernlicht (Klemme 56a)

Schluflicht

Steckdose
fur Anhanger-
beleuchtung
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Verbrennungsriickstinde und ihre Beseitigung:

Bei Zweitaktmotoren ist es unvermeidlich, daf sich nach einiger Zeit
in den Auslafsschlitzen und im Auspufftopf Verbrennungsriickstande
bilden, die die Motorleistung unglinstig beeinflussen. Sie zeigen sich
auch durch Funkenbildung am Auspuffrohr an.

Diese Erscheinung ist durch die vorgeschriebene Verwendung von
HD-Schmierolen weitgehend vermindert.

Wenn der Motor nach langerer Betriebszeit in der Leistung merk-

lich nachlaht oder ubermahig heif wird, dann ist eine Kontrolle
notwendig.

Alle 2 Wochen einmal (mindestens alle 150 Betriebsstunden):

Mutter fir hinteren Deckel am
Schalldampfer losen und ab-
schrauben.
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Schalldampfer zerlegen, samtliche Teile im Inneren mittels
Schaber, Drahtbirste und Kraftstoff reinigen.

Olablauflocher saubern.

Schalldampfer-Einsatz, besonders Durchgange fir Auspuffgase von
Koksansatz befreien. Starkere Koksansatze — wenn notig — mit
schwacher Flamme ausbrennen. Vorsicht, dafy die Blechteile nicht durch
hohe Temperatur verbrennen.
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Zur Abdichtung Asbestschnur

verwenden,

D29106

Auspuff-Stutzen von Zylinder entfernen und auskratzen sowie von
Lecksl saubern. ‘

Auspuffschlitze am Zylinder mittels Schraubenzieher oder Schaber
vorsichtig von anhaftender Olkohle befreien; diese darf nichf in den
Zylinder gelangen.
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Kraftstoffilter, Reinigung:

Wenn bei gefiilltem Kraftstofftank
nach Entfernen der Entliftungs-
schraube des Kraftstoffilters der
Kraftstoff nicht dauernd gleich-

Entliftungsschraube

Kraftstotfabsperrventil

Kraftstoffilter &

Filtereinsatz herausnehmen, in
Kraftstoff waschen und Filter wie-

der zusammensetzen.

Vor Wiederinbetriebsetzung Fil-
tergehause durch Losen der obe-

ren Schraube entliften.

mahig ausflieft, ist das Kraftstoff-
filter zu reinigen.
Kraftstoffabsperrventil schlieffen.
Filterschraube |8sen, dann Filter-
topf nach unten abziehen,

45
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Diiseneinbau:

Der Dusenhalter ,a" ist in die
Uberwurfmutter ,b" eingeschraubt,
die auf das Dichiplattchen ,c"
drickt. Dadurch wird ein Ver-
spannen der Dise verhiitet. Das
Dichtplattchen schiitzt die Diise
gegen starke Warmestrahlung.

Ausbau: Duisenhalter ,a" samt
Uberwurfmutter ,b" herausschrau-
ben. Plattchenzieher ,d" (mit Er-
satzplattchen beim Werkzeug)
zusammendriicken, in  Offnung
des Dichiplattchens einflihren und
dieses herausziehen. Ist es durch
Verkokung am Sitz festgebrannt,
so kann es nach Einschrauben
einer Schraube M 6 mit dieser
herausgezogen werden.

Einbau: Bei Wiedereinbau neues
Plattchen verwenden; wenn nicht
vorhanden, altes Platichen sorg-
fallig von Verbrennungsriickstan-
den ” reinigen, durchgedriickte
Mittelpartie mit Dichtlippe mittels

+ Holzstick zuriickdriicken, so daf

D27798

Unterseite plan ist. Diisensitz in
Zylinderkopf von Verbrennungs-
rickstanden vorsichtig reinigen,
Leichtmetall-Plattchen — mit Plan-
seife nach unten — einlegen.
Disenhalter mit Uberwurfmutter
einschrauben und mihig festzie-

_hen. Kraftstofflei'ungen anschlie-

fen. Motor mittels Anlasser durch-
drehen, bis Kraftstoff blasenfrei
austritt, dann Druckrohrverschrau—
buna fesfzuehen
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Kupplung, Nachstellung:

Kupplungsfuhhebel bis zum Die Entfernung
Druckpunkt von der Anschlagschraubc 4
(d.i. Beginn des Auskuppelns) bis zum Kupplungsgehause

durchtreten. soll jetzt 3—4 mm beti. zn.

Nach Abniitzung des Kupplungsbelages Anschlagschraube 4 wieder
bis auf 3—4 mm Abstand vom Kupplungsgehause heratsschrauben.
Hierauf Gegenmutter 2 auf der Kupplungsstange 16sen und zuriick-
schrauben, Kupplungsstange nach Herausschlagen des Gelenkbol-
zens 1 durch Hineinschrauben des Gabelkopfes 3 soweit kiirzen, bis
der Weg des Kupplungsfuhebels am hinteren Ende 20 mm betragt.
Gegenmuttern wieder festziehen.

Bremsen, Nachstellung:

Um die Fahrsicherheit
zu erhalten,
mussen die Bremsen
von Zeit zu Zeit
durch Rechtsdrehen
der Einstellmutter
am Bremsgestange nachgestellt
werden.
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Beide Bremsen miissen
gleichmahkig eingestellt werden,
damit der Schlepper
beim Bremsen (besonders mit
grofier Anhangelast)

keine Neigung zeigt

nach einer Seite zu schieben
und auf glatter Strake nicht

schleudert.

Sitzeinstellung:

Einstellschrauben fir Sitzfederung

Die Priufung der richtigen
Bremseinstellung erfolgt,

indem der Schlepper angefahren

und aus voller Geschwindigkeit

abgebremst wird.

Die Bremsen missen den Bulli
aus voller Geschwindigkeit auf
6—8 m zum Stehen bringen.

Die Bremsspuren
beider Hinterrader

missen gleich sein.

Nach Losen der zwei Muttern un-
ter der Sitzwanne kann diese der
Grole des Fahrers entsprechend
auf dem Sitzgestell vor- bzw. zu-
rlickversetzt werden.

Einstellen des Federweges ge-
schieht nach Losen der Gegen-
muttern durch Drehen der beiden
Schrauben am Sitzhalter (s. Pfeil
im Bild). Fir schwere Fahrer wei-
ter hinein-, fir leichte Fahrer
weiler herausschrauben. Gegen-
muttern festziehen.
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StSrungsplan:
1. Motor springt nicht an:

A) Es flieht kein Kraftstoff oder zu wenig:

Ursache: Beseitigung:

1. Kein Kraftstoff im Tank . . . Tank fillen! Kraf+s+offan|age ent-
luften (siehe Nr. 15)!

2. Kraffs‘roffabsperrvenhl ge-
schlossen . . .. Ventil &ffnenl

3. Entliftungsloch im  Tankver-

schlufy verstopft . . . . . reinigen! -
4. Tankausflufy verschmutzt . . Tank reinigenl
5. Kraftstoffilter verstopft . = . Filter reinigen (s. Nr. 19)!

6. Luft in Kraftstoffzuflukleitung.  Entliftung (siehe Nr. 15)!

7. Duse verstopft . . . . . durch Fachmann relnlgen lassen
(Diuseneinbau s. Nr. 20)!

8. Kraftstoffzuflufleitung schad- ,
haft oder undicht. . . . . auswechseln bzw. Anschliisse
festziehen!
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B) Stdrungen in der elektrischen Anlage:

Ursache:

1. Batterie zu wenig oder nicht
geladen .

4

2. Klemmanschliisse an Batterie
haben keinen Kontakt, §ind
oxydiert . .

3. Gluhiberwacher oder Glih-
kerze durchgebrannt. Kon-
trolle: Auf Stellung ,1" des
Glihanlakschalters mufs Gliih-
iberwacher nach einigen Se-
kunden gliihen.
Glihiberwacher leuchtet
nicht: Glihfaden gebrochenl
Glihiberwacher leuchtet
weifsrot: Glithkerze ha’rMasse-
schlufy .

4. Kabelanschluf an der Glih-

kerze hat keinen Kontakt .

. Motor arbeitet unregelmikig:

Ursache:

1. Stérungen in der Kraftstoff-
zufuhr. (Schmutz oder Luft in
der Zuflukleitung) .o

2. Einspritzdise verstopft

3. Kraftstoff-Filter verunreinigt .

50

Beseitigung:

Batterie aufladen! Wenn Batterie
haufig leer ist, diese und Lichi-
maschine Uberpriifen lassen.

reinigen und nach Festziehen mit
Vaseline einfetten!

Teile auswechseln!

nachprifen und festziehen!

Beseitigung:

Entliftung (siehe Nr. 15)!
Schmutz entfernen!

- Diise vom Fachmann reinigen las-

sen!

Filter reinigen (siehe Nr. 19)!
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Iii. Motor zight nicht:

Ursache:

1. Kraftstoffzufuhr gestort oder
mangelhaft 2 1 e

2. Zyllnderkopfdmh’rung blast
durch . ;

3. Auslakschlitze und Auspuff-
anlage durch Olkohle und

Schmutz verunreinigt

4. Kupplungsbelag abgerm‘z’r
oder verolt .

~

iV. Motor bleibt stehen:

Ursache:

1. Kein Kraf’rs’roff.mehr im Be-
halter oder Kraftstoffzufluf

unterbrochen .

2. Motor wird zu heify .

3. Kraftstoftdruckleitung undicht
oder gebrochen . ;

Beseitigung:

siehe Abschnitt | A), Seite 49!

Zylinderkopfschrauben nach-
ziehen oder Dichtung wechseln!

reinigen (siehe Nr. 18)!

Kupplung nachstellen (s. Nr. 21),
abgeniitzten oder versiten Belag
auswechseln!

Beseitigung:

sieche Storung | A), Seite 49!

Einsprilzdiise kontrollieren. Aus-
lafschlitze auf Olkohle-Riickstan-
de priifen und reinigen (s. Nr. 18)!

Leitung auswechseln!
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Lichtstdrungen und ihre Behebung:

Vor jeder Arbeit an der elektrischen Anlage (aufier Wechseln von Sicherungen und

Glihbirnen) muf das Massekabel vom Minuspol (—) der Batterie gelost werden.

Fernlicht brennt ﬁichi, Standlicht brennt:

. Glihlampe defekt. — Lampe ersetzen.

. Fernlichtsicherung durchgebrannt. — Sicherung auswechseln.

. Kabel von Scheinwerfer zur Sicherung hat Kurzschlufy oder ist
unterbrochen. — Kabel ersetzen.

. Kabel von Klemme 51 des Schalters zur Sicherung unterbro-
chen. — Priifen und ersetzen.

. Scheinwerfer hat keine gute Masseverbindung. — Scheinwerfer-
Befestigungsschraube nachziehen.
Lichtschalter-Kontakte verschmutzt oder schlecht. — Schalter
ersetzen. ’

Standlicht brennt nicht, Fernlicht brennt:

1.

Standlampe durchgebrannt. — Standlampe ersetzen.

. Standlichtsicherung durchgebrannt. — Sicherung auswechseln.

. Kabel von Scheinwerfer zur Standlichtsicherung hat Kurzschlufs
oder ist unterbrochen. — Kabel ersetzen.

. Standlichtkabel ‘zwischen Lichtschalterklemme und Sicherung hat
Kurzschluf- oder ist unterbrochen. — Kabel ersetzen bzw. fest-
klemmen.

. Standlicht erlischt beim Betatigen des Hornes, weil Batterie ent-

laden ist. — Batterie aufladen.

Lichtschalter-Kontakte verschmutzt oder schlecht. — Schalter

ersetzen.
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Schluklampe brennt nicht, Fernlicht und Standlicht brennen:

1. Glihlampe in Schlufleuchte beschédig’r.—-.—Glinlampe ersetzen.
2. Schluflichtsicherung durchgebrannt. — Auswechseln.

3. Kabel von Sicherung zur Schlufleuchte beschadigt oder in den
Klemmen lose. — Kabel ersetzen bzw. neu einklemmen.

4. Kabel von Schlufilichtklemme am Lichtschalter zur Sicherung
defekt oder lose. — Ersetzen bzw. festziehen.

5. Lichtschalterkontakte verschmutzt oder schlecht. — Schalter
ersetzen.

[adeanzeigelampe glimmt etwas wahrend der Fahrt.

Ein ganz leichtes Glimmen der Ladeanzeigelampe wahrend der Fahrt,
besonders bei eingeschaltetem Fern- oder Abblendlicht ist bedeu-
tungslos und: verliert sich wieder.

Wird das Aufleuchten aber mit der Zeit heller, dann ist die
Batterie tief entladen oder schadhaft. — Batterie aufladen
bzw. ersetzen. Schleifkohlen in Lichtmaschine sowie Reglerschal-
ter tiberpriifen lassen (bei Bosch- bzw. Noris-Dienst).

Bei stehendem Motor eingeschaltetes Licht -zuckt oder erlischt
zeitweise.

Bei Flackern aller Lampen: Kabel von Batterie zu Klemme 30 an Lichi-
schalter gebrochen oder. in einer Klemme lose. — Bei Flackern ein-
zelner Lampen: Zugehoriges Kabel priifen. Durch Riitteln oder
leichtes Ziehen am Kabel Fehlerstelle suchen. Schadhaftes Kabel

ersetzen, lose Klemmen festziehen.
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Uberwinterung des Bulii:

innenkonservierung des Motors bei lingerem Stillstand:

‘Nach dem Abstellen des Motors schlagen sich beim Abkiihlen
bzw. Erkalten Wasserdampf und saurehaltige Riickstinde sowohl im
Kurbelgehause als auch im Zylinder- und Verbrennungsraum bzw. sami-
lichen Lagerstellen nieder und zerfressen die Metalloberflichen.

‘Um-~die hochglanzpolierten Lager, Feinpassungen, spiegelblank ge-
laufene Zylinderwand und sonstige Oberflachen vor dieser soge-
nannten Kaltkorrosion zu schiitzen, muf das Innere des Motors fir
einen léngeren Stillstand mit Schmiersl bzw. mit einem Rostschutz-
mittel behandelt werden.

Der Vorgang ist sehr einfach und Nrm'jhelos durchzufihren.

Etwa 20 Betriebsstunden vor der beabsichtigten Aukerbetriebsetzung
des Bulli wird der Schmiersitank fast leergefahren. Der Schmiersl-
rest soll etwa '/, des Tankinhaltes befragen. (Vorsicht vor dem Leer-
fahren!) Dann wird ein Korrosionsschutz-Schmiers| nachgefiillt.
Wir empftehlen:

Mobiloil Sovakote 501,

Shell Ensis Oel 452

oder Energol-Rostschutzal.

Mit diesem Ol ist der Motor ohne weiteres betriebsfahig und wird
_ damit wenigstens 1—2 Tage normal betrieben.

Dadurch ist die Gewahr gegeben, daff der Motor in allen seinen
Teilen mit Korrossionsschutzsl geschmiert ist.

Nun kann der Motor beliebig lange aufer Betrieb gesetzt werden.
Man kann ihn auch wahrend der Stillstandsperiode wieder in Betrieb
nehmen, jedoch nur unter Verwendung von Mobiloil Sovakote 501,
Shell Ensis Oel 452 oder Energol-Rostschutzsl.

Wird der Bulli im" Frithjahr normal eingese*z"r, dann verwende man
wieder nur das vorgeschriebene HD-Schmiersl. Der Oltank braucht
beim Einfiilen dieses Oles vorher nicht enfleert zu werdan.

Weitere Mahrabhmen zur Voibereitung der Uberwinterung:
Batterie ausbauen und alle 6 Wochen laden lassen.

Bulli griindlich waschen (nicht abkratzen, schaben oder schmirgeln,
dieses schadigt den Farbanstrich).
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Samtliche Teile auf guten Zustand prifen, damit eingetretene Scha-
den, welche die -spatere Wiederinbetriebnahme des Bulli verzégern

wirden, nicht unbemerkt bleiben.
Lufttilter reinigen (s. Nr. 16). Maschine durchschmieren (s. Nr. 4).

Gummireifen sdubern, vor Schmiersl, Fett, Kraftstoff und Frost
schitzen.

Bulli in trockenem, vor Witterungseinfliissen schiitzendem Raum mit
méhiger Temperatur unterstellen und mit Segeltuch abdecken.

Wiederinbetriebnahme im Friihjahr:

Mit der ersten Inbetriebsetzung des Bulli nicht warten, bis er dringend
gebraucht wird, sondern vorher nachsehen und Probe laufen lassen,
damit etwaige Schaden, welche den Einsatz verzogern konnten,
rechtzeitig bemerkt werden. ;

Bulli vor Abnahme irgend eines Teiles abspritzen und waschen. Ol-
topf unter Luftfilter bis zur unteren Markierung mit Ol fillen (s.Nr. 16).
Betfriebsstoffe einfiillen (Nr. 5) und Kraftstoffanlage entliiften (Nr. 15).
Einsatz des Kraftstoffilters auf Gebrauchsfahigkeit prifen (Nr. 19).
Olfillung in Hauptgetriebe und Achsanirieben kontrollieren und
— wenn notig — erganzen. Maschine durchschmieren (Nr. 4). Batterie
mit Akkumulatorensaure von vorgeschriebener Dichte fiillen (Nr. 17)
Luftdruck in den Reifen priifen und erganzen.

Vor dem Start Fiillstutzen am Luftansaugrohr mit Motorensl fiillen.

Motor in Betrieb setzen, auf Gerausch und Abdichtung priifen. Kupp-
lung, Schaltung und Bremsen priifen.

Pfiege der Bulli-Lackierung:
Zur Reinigung Bulli mit leichtem Wasserstrahl abspritzen, mit weicher
Birste oder Schwamm’ nachwaschen und trocknen. Starke Schmutz-
ansammlungen oder verharzte Ole und Fette mit warmem Schmier-
seifenwasser oder Rei-Wasser abbiirsten und mit klarem Wasser
nachspilen und hierauf trocknen.

Zur Pflege der Lackierung und zum Schutz gegen Korrosion gereinigte
Maschine mit Spindeldl oder Vaselines! einreiben oder mit Polier-
Emulsion (z.B. Gromalil) polieren. :

Maschine keinesfalls mit Putzsl, Kraftstoff oder Losungsmitteln waschen,
da diese die Lackierung angreifen.
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Hydraulischer Kraftheber (Sonderwunsch):

Bei Schlepper mit hydraulischem
Kraftheber Olstand fir diesen prii-
fen und — wenn notig — durch
Einfillen von Motorensl SAE 10
(nicht HD-OI) erganzen.

(Ablakschraube fir Hydraulikol
s. Bild, Seite 12).

Der Olstand mufy bis zur

Kontrollschraube reichen.

Vor Betdtigung des Steuerhebels
Schalthebel (sieche 6 auf Bild
Seite 27) fiir Hydraulik-Pumpe
(gleichzeitig fiir Mdhwerksantrieb)
einschalten.

GB29378, 1 bhes

Kontrollschraube fiir Hydraulikél
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KrafthebernmorbeitauferndermMo-
: ; = 3
~schalen-n den oberen Stel.ungen
1—2—3 des Steuerhebels wird
der hintere, in den unteren Stel-
lungen 4—5—6 der vordere Kraft-
heber betatigt.

heben
stop

v E (/L”é/f’
1 029055
LRI senken

- et 1
5 i 2
t | fi # o
Steuerhebel fir Kraftheber /’//.7/_' 4 heben
5 stop
6 senken

Bei Storungen an der hydraulischen Anlage zuerst Kontroll- und Ein-
fillschrauben entfernen und — wenn notig — Olstand erganzen.
Nach einer Neu:illung Motor in Gang setzen, Steuerhebel mehrmals

Vorderer Kraftheber
fur
Mahwerk-Aushebung

Entliftungsschraube

fur jeden Kraftheber auf ,Heben” und ,Senken" stellen, bis Ol an der
Entliftungsofinung des Arbeitszylinders blasenfrei austritt. Hierauf Ol
bis zur Kontroll6ffnung nachfiillen.
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Arbeitszylinder,
Schnitt

Entliftungsschraube

Zwecks Reinigung der Ventilsitze in der Hydraulikpumpe Entliftungs-
schraube am Arbeitszylinder herausschrauben und Ol bei laufender
Pumpe ausflieien lassen.

Aus- und Einbau von Teilen der Pumpe nur durch einen Fachmonteur
vornehmen lassen.

Hinterer

Kraftheber

fir Gerite

Zum Sperren des hinteren Krafthebers in der obersten Stellung dienen
zwei umlegbare Klinken.
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Die Klinken werden fiir Strafenfahrt mit hochgehobenem Arbeifs-
gerét unter die beiden Arme der Hebelwelle gestellt.
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Batterie
Bremsen, Nachstellung

Bremsfufhebel

Differentialsperre

Diiseneinbau .
Fettpresse, Handhabung

Gangschaltung . .

Getriebe, Kontrolle des Ol-
standes .

Hochdruckfettschmierung

Inbetriebnahme des Bulli .

Kraftheber
Kraftstoffbehilter
Kraftstoffabsperrventil

Kupplung, Nachstellung .

Ladezustand der Batterie

Lenkbremse .

Sachverzeichnis

Nr.

17
22
11

10
20

29

19
21

17
11

Lichianla”ge
Lichisiérungen
Luftfilter .
Luftreifen, Luftdruck .

Mahwerkantrieb
*Motor, Schmierung

Raderverstellung

Schmierplan .

Schmierung des Motors .
Sicherungen fiir die Lichtanlage .
Spurverstellung .

Stérungsplan .
Uberwinterung des Bulli .

Verbrennungsriickstande,
Beseitigung

Zaptwelle .

54

Nr.
17
25
16
12

17
13
24

26

14



